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El consumo promedio de combustible de la flota
mundial de vehiculos utilitarios pequefio podria
reducirse por lo menos un 50 por ciento hasta
el afio 2050 en comparacion con los niveles
de 2005. Reducciones de esta magnitud se
pueden lograr tanto en paises no pertenecientes
a la OECD, en los que las flotas de vehiculos
estan creciendo con mayor rapidez, como en
paises de la OECD. Una mejora de la eficiencia
en vehiculos nuevos a este nivel haria posible
una reduccién del consumo promedio de todos
los vehiculos en las carreteras del mundo en
un 50% hasta el afio 2050. Por este motivo la
iniciativa lleva el nombre de 50by50 o 50 hasta
el 50.

Aunque el numero de kildbmetros por vehiculo
se duplicara antes del 2050, tales mejoras en la
eficiencia mundial mantendrian las emisiones de
CO, de los automoviles en los niveles actuales.
Se calcula que hasta el afio 2025 se podrian
evitar mas de 1 Gt de emisiones de CO, al afio,
un valor que superaria las 2 Gt de emisiones
de CO, hasta el 2050 en comparacion con los
valores que se alcanzaria si no se actua. Ademas
se reducirian significativamente las emisiones de
otros contaminantes que influyen negativamente
sobre el medio ambiente y contribuyen al cambio
climatoldgico, como el hollin.

De esta forma, hasta el afio 2050 se podria
reducir el consumo en mas de 6 mil millones de
barriles de petréleo anuales, por un valor de 600
mil millones de dolares US a un precio de 100
dolares por barril. Paises cuya urbanizacién esta
creciendo rapidamente, se beneficiarian también
de una considerable mejora del aire ambiental.

Estos niveles de mejora se pueden lograr paso
a paso utilizando las tecnologias de ahorro de
combustible asequibles que ya existen.

Las tecnologias necesarias para reducir el
consumo de combustible de automdviles nuevos
en un 30% (2020) y en un 50% (2030) y el de la

flota mundial en un 50% hasta 2050, implican
principalmente un desarrollo adicional de los
motores de combustion interna y de los sistemas
de propulsién convencionales, junto con una
reduccion del peso y una mejor aerodinamica.
Ademas, para lograr una reduccion del 50%
antes de 2030, muchos mas automoviles
deberian cambiar a un sistema hibrido total
(de preferencia con tecnologia plug-in). La
tecnologia de los vehiculos estda cambiando
rapidamente y es probable que en los proximos
afios aparezcan tecnologias mas rentables que
incrementaran el potencial y/o reduciran los
costes mas aun.

Considerando las recientes mejoras,
especialmente en el ambito de las baterias,
es de esperar que, a corto o medio plazo, la
oferta de vehiculos eléctricos con baterias, de
hibridos plug-in o también de vehiculos con
células de combustible se incremente en el
mercado. Mejoras tecnoldgicas en este ambito
no son necesarias para lograr la reduccion del
50%, pero si logran introducirse masivamente
en el mercado, podrian resultar en reducciones
adicionales de CO; y del consumo de petrdleo.
Esto también dependera de que los proveedores
suministren electricidad1 baja en CO,".

Muchos conductores podrian compensar
durante los primeros afos el mayor coste de
un vehiculo nuevo con tecnologia moderna y
menor consumo, especialmente si los precios
del petréleo son altos. Pero la inestabilidad

' Através de la generacion de electricidad con combustibles no-
fésiles o mediante la captura y almacenamiento de CO..
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del precio del petroleo, que puede caer tan
rapido como sube, crea un riesgo que disuade
a muchos compradores de pagar mas por un
automovil de bajo consumo, lo que a su vez
disuade a los fabricantes de invertir en vehiculos
eficientes sin poder estar seguros de venderlos.

Los gobiernos y sus socios en la industria y el
comercio pueden actuar para contravenir estos
riesgos y facilitar la introduccién de tecnologias
rentables que contribuyan al ahorro de combus-
tible.

a. Pueden mejorar la informacién a los con-
sumidores sobre el consumo de combustible
y las emisiones de CO,. Por ejemplo, algu-
nas pruebas de consumo pueden resultar
engafiosas ya que no reflejan con exactitud
el consumo medio real del vehiculo.

. Pueden introducir normas para el consumo
de combustible o las emisiones de CO, para
eliminar la incertidumbre sobre la viabilidad
de la inversion en vehiculos que consumen
menos combustible.

. Pueden disefiar impuestos sobre vehiculos
diferenciados segun las emisiones de CO,
0 el consumo de combustible para alentar a
la compra de vehiculos de menor consumo.

. Pueden ofrecer incentivos y determinar re-
glamentos para componentes de vehiculos
para los que no existen disposiciones ex-
plicitas en los sistemas de ensayos, incen-
tivos y regulacion.

Los gobiernos son responsables de minimizar
los costes de intervencion, por ejemplo
estableciendo una diferenciaciéon de los
impuestos sobre vehiculos simple y unificada
en todos los mercados regionales y asegurando

la coherencia de los sistemas de etiquetado del
consumo de combustible.

Los fabricantes de vehiculos pueden fomentar
el cambio hacia vehiculos de menor consumo
apoyando los objetivos de esta iniciativa y
comprometiéndose a fabricar vehiculos que
consuman un 50% menos de combustible que
en la actualidad. Tienen que trabajar junto con
los gobiernos. Solo asi se asegurara la adopcién
de una normativa de regulacion efectiva y la
incorporacion de consideraciones de mercados
internacionales en el disefio de incentivos
fiscales y sistemas de etiquetado nacionales.
También se debe considerar que los diferentes
fabricantes se centran en distintos segmentos
de mercado.

Ademas de automoviles nuevos técnicamente
mejorados, es posible introducir medidas
rentables adicionales para la flota mundial
de vehiculos, que afecten al consumo real
en carretera. Estas incluyen programas
para fomentar accesorios eficientes, como
neumaticos de recambio, un estilo de
conduccion eficiente (ecodriving), una mejor
gestion del trafico y de la velocidad, un mejor
mantenimiento de la flota de vehiculos y una
mejor gestion de la movilidad en las ciudades.
Finalmente, una serie de paises ha utilizado la
reglamentacion o incentivos para fomentar el
ahorro de combustible de vehiculos importados
de segunda mano. De esta forma reducen el
numero de vehiculos altamente contaminantes
en circulacion. Este tipo de planteamientos
pueden mejorar la eficiencia de la flota,
especialmente en paises en vias de desarrollo.
Medidas como estas representan un importante
complemento a medidas tecnolégicas para
vehiculos nuevos y también son parte de esta
iniciativa.

Iniciativa Mundial para el Ahorro de Combustible

La Iniciativa Mundial para el Ahorro de Combustible, que sera lanzada a principios de 2009, tendra como
objetivo concienciar sobre el potencial de ahorro de combustible y el coste de los vehiculos que se fabrican
y venden en todo el mundo, y ofrecer direccion y apoyo en el desarrollo de estrategias para fomentar la
introduccion de vehiculos de bajo consumo. Las actividades incluiran:

* Desarrollo de datos y analisis mejorados sobre el ahorro de combustible en todo el mundo, monitorizacion
de tendencias y progresos a lo largo del tiempo y evaluacion del potencial para la mejora.

Trabajar con los gobiernos para desarrollar estrategias para el ahorro de combustible para los vehiculos
producidos o vendidos en sus paises, y mejorar la uniformidad y armonizacion de estrategias en las distintas
regiones con el fin de reducir costes y maximizar los beneficios de un menor consumo de combustible.

Trabajar con las partes interesadas, incluyendo a los fabricantes de vehiculos, para entender mejor el
potencial de la reduccion del consumo de combustible y solicitar su contribucion y apoyo para trabajar con
vistas a esta reduccion.

* Apoyar iniciativas de concienciacion regionales para proporcionar a consumidores y decisores la informacion
necesaria para tomar decisiones fundamentadas.

Esto incluira informes periddicos emitidos por la iniciativa y apoyo para el desarrollo de programas de ensayo
de vehiculos y sistemas de informacion para usuarios en regiones en las que todavia no existen.
J
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